PP PR AR 4 R

L Tl Tl e

R K L I AT RN Al 4 7 e T G A Y o i A

.l'.i':::

? L1 0es Fourmuind
S l]*};-:th"ﬂgﬂﬁ 3
E (Fahrgestell m/mbu}l

T RS T T, . R R . BTV ARG AT N R

biisclonals PTH-1CSY vor & "MCERY hinter ¥otor-lir.,, hnkn **iitm Moterblock a/Plakette sowis rashtia. in

el B

arem
et w04 ity 8

TEHNPO

Tyr RLthe  Urypnschohi L
DATADCR T | oy 5173
- [ il :_'1
mit AUSTIN-Motor 1357 |

A TN D ol O il T B o TR BT 5 WL P R D Tl AT R TR S AT AR

-

Yebipo unt. Sitg, a/herﬂte -Plak. MEATADCR II™  Eeirdchylsfi Henzin Snzahl Zyl i

Hoestaller gog Fobrpesiclis ~ VIDAD & SOHX, TIMPO=Yerk Gnmuh-.m BAMBURG -~ Harburg 1 { B)_ _
Fabrgostalblie. elngaschloncns  Rechts wnter Sita, ouf | OhﬂrtM?B“t.U _ e

floser-lir elrponchingen

Lings, H Ltt

Moator b}.uc‘ic ouf Herﬂteller-?lc&:attn

S

HhGEr s JE-TIa-Cir

2 D T e T

|

ey S T T e Ty D g R L IR e e el Ty e T el g 7 S 2 R ot e o e G e Lo

hotor-Tyn AUSTIH 1 H-f_a--}'{‘ﬁﬂ-ﬁm E-V-L NE M 3-1958 L . ) B
Lacoedes Molers vorn aolorbiemis — _ N e |
g Bvi-fnhalt 11409 cm®  Ank d.}gﬁsm:wm —_— ) X imrssnmmﬁ fnmm %%
 TEk L 4 Garlebenrt nechanicch  Soilw./Spill —  Margs )
d e Vagsar AnTall b urtﬂn & Zug Rken v Eﬂn::a ____v=
§ Antieh a/yorderridar Eiaac&_;_w. i. Gong: = _ CpusW, _1'300 fHito x#)
b Anzzhl Acksen 2 Gasthw, i, {‘aﬁn 0 Spur H, 18980 ***) gﬁ'”"‘i&"l_ )
Anzadd Reder A Biffereat slrpeses e Was‘:ﬂ.:kmimaxa14&3‘)&@;50 Obsrang i ) %)
Fussbrerndd Rydrsulisch, IR, puf lo 4 Ridor L .
Hiardarensy esidchaniach, JI0; S 20 Y2y L Y R —— -
Gawicthis VoD M AL Tory) Lim:!ang | vern | hinten o ﬁinmnmaszz i1 oun
jece | - N Dimgasien 6.50-16 | 6.50-16] 6 Ply {iinge '“E
1?51:11; - } | - Pricy-Tresk. 100 00 | = '.B'*t».:ia L %it)
amthrﬂ. - | - e Brefufngeil | - | - - §8is )
Fabrikgare 1'400; 1'400 | 2°'4c0 lipez Bodendr, - | - - 1ifha Sclienl, _ *“‘L__
. 'ﬁﬁh"‘”‘" ._r*t.: ox Qorminyyyse. — Anzshl Tiren z
W Leskunn Lagy Links ~ g}‘_gntlﬁnl:al‘ N A B.ii-L.
Bouwsung 75.:.025 - Huo EB:U:?‘C; LUED- S T+ 565 / 48 ,

arossnlz-rorm Pa}mgeutsii 2% Kabino,

“ansonst Einrelausfuhrur

2eh] dar PUitz2: Totad .-;'f,,... 3 3 TU 1[59 {vorn 2= fitla =  hinign j _) i Stahpidlzs _' wo
Sooluzsitr - . Coabawarcen -~ o .




Y E E

Schelaw. Mlarks Fehmrichiungsanzeisey %)

Abilandiysiam ‘ Iuplo

Prarxiesifchtar 2/ in den EchGMEf;m_ Seholbeawiretar 2/ elekiriach ) .

Nehelampy -— ~ Wamyerkchiong I/ elektrizech ——
T _ ﬂﬁﬂtkﬁﬂﬂﬂ;!i‘m & rechts aussem:"__
_rmmw) OGemtvidkeimar 1/ EY/5td. T

et *xw¥) | KEhferitgzy = — —
Keoatrelisealiehsisuch tung s /Viereck-Schild
ROckf{ahellsht = "

e

owmenisy 80 Phen  bei 4100 U/min, T T
\ N p e P ¥ -
§ Eemerkungea und Avsnshman  #) Radetiinde 2400 mm, 2°'500 @3, 2'600 £n, 27700 mz, 2'800 mn, 2'900 Cm,

5'000 m, 37100 m=m, 37200 mm, 3'300 3, 3°400 mn, 37500 m=:,
#%) Im Hinblick auf die versch. Ausfiih zen (Radstand & hintere Spurweite) sind die Fahr-

ZG%AJ’K‘HEES%H von Fall zu Fall festzustsllaen.

#»%) kann auch mit hint. Spurweite von 1'700 mx poliefort werden,

'5 Sk Ausristung: Wird orst bei Montage der Rarosserie erginzt und ist bei der I irikulation
. zu rriifen, ’ | |

- o= = - e - - af ' I.} --l

+
L]
v

Cri tnd Dilom dor Typenprt furg Zurich, 3,7.1957 Cia Tyrenprbloncsremmioctan



