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: SV2CK 45 B Autobus od. Car 4'500 mm 8170 na 2500 mn 13,80 m
SV2CK 50 HE  Autobus od. Car. 5'000 =z 9'020 mn 21850 rm 16; 30 o

#x) Motoren: Einzelne Fohrzougs werden auch mit. "CTIDY oder "CTD” Hotoren eusgeristet,
(sieho saparate Motoren-Tabslle).

‘***) Elektrische Anlaro: VWenn das Fz, n/Druckluft-Anlasser ausgeriistet ist = 12 Volt,

Dieger Typenschein ersetzt die Typenkarts Qir. 2'083 vom 6.12.1956.
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