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ELEETR. AUSRUSTUNG ULID WARNVORRICHTUNG 24V (2% 12V) (3)

Schelnwerfers Narka {3) Ahﬂhtcn daysieny {3) | ?

1ande | Narkfertichter (3) sehtessticheor 2/ 1itks & vochis, "Basch”, koabiniert
Stontichtar 2/ Irks und vechis, "Bosch™, kezbinlert  Koniroltavamerbaleuchiung  1/110ks, "80SCHY, koabiniert
Richtuagsinzalgers System (3)  Lage (3} |
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ALLGEMEINEG MASSANGADER

varn . . 12810 mm
Spumctm{ hinten | 19580 mm
Genamitrelte, vorna 29290 mm, binten 29250 mm
Achscashstand € ). 40700 o
Gessmilinge 9860 mm
Cosamalhibhe (unbelastet) =
Sodenfrelheil 230 mm
Ckerhang, hinten : 11070 o
Anhivgevorrichiung {Hshe ab Beden) - nm
Anhingeverrichiuag {Uberhang) -  Bm
Ausserer Wendokre!3-Durchm, links ' 15?&] m
Aussarer VWendekrels-Darchm, rechis 16.60 ™
y

lancamassa
Lirge Cxs Lodsraumaes o ' mm
Breila das Ladaraumas | mm
Lichie H3ka . mm
she dos Laderaumes ab Bedan mm
Selenleden (HEGe) mmn
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*) Bozo "L 389 16" w» Radstard 4°400 ma. » Typbescheinigung Koo 25009/8
~m 385 157 . Radstand 4°100 ma. » Typbescheinigung No. 2°009A

**) Aflensch ¢ lenkeng rechis. | |

+) Aflensch : S.Gang-Gatriebe, sevon der 5o Gang » Schneligang

(Max. Gasche. 66 Kn/Std. im 1. Garg 8,5 Kn/Sid.)
Wnterachse n/donpslier Riskseizung slektristh schaltbar in Ver-

Darf zsdor In Stelgung ncch im Gofille geschalint esrden. Entspre-
chands Aufschri$t a/lnstrunentenbrett vor den Fahrer anbringen

" ADANDCRUNGCEN UND ERCARZUNGER (LA lassen

1) Fahrgestelle Huopayrs Huss ven \eporteur Vern, Tinks oben auf des
Lirngstrigar, vor dsa Lesksuppcrt, cingeschlagen serden.

2) Butzlast: Die erteflis Mutzlast darf in keinen Falle

" al 5 Te. bal normalen Brisken,

b/ 4,5 To. bet Kipper-, Kaston- &fSpezfainnufbauien,.ﬁburschreiien.'-

3) Ausristung: Wird erst bei tentage der Karasserie erganzt und st
bei der Einzetabnahze zu kontrollieren.

Auspuffrohr-Erde wird von laporteur horizcntal mach hinten bis hint.

 Hinterachss verlangert und rach 1inks gertchtet fRchrende st
schrig nach hinten 2u sthnetden. } |
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Gberschretten 6S. EJPD. v. 15.4.1953)
firich, den 29.8.1936
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bindeng m/Handbraasoe welche an Getriebeausgang a/Kardanselle wirki. -



